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1 ROADIS NORMES EUROPEENNES

LPC

Pour am®l iorer | a s®curit®, | a conception des routes®- peu
nir les véhicules en détresse dans de bonnes conditions de sécurité pour leurs occupants et pour les autres usagers de la
route, sur certains trongons de route et a certains endroits définis par les autorités nationales ou locales. Les normes EN

1317 pr®sentent plusieurs niveaux de performance pour | e
a savoir :

A Le niveau de retenue

A Les niveaux desévérité de choc

A la déformation exprimée par ldargeur de fonctionnementetparl i ntrusi on du v®hicul e

Les différents niveaux de performance des barriéres de sécurité permettront aux autorités nationales et locales de spéci-
fier la classe de performance du dispositif & mettre en place.

EN 1317-1 Informations générales

EN 1317-2  Barrieres de sécurité

EN 1317-3  Atténuateurs de chocs

EN 13174  Raccordements et amovibles

EN 13175  Norme harmoniséé Marquage CE
EN 13176  Gardecorps

EN 1317-7  Extrémités de file

EN 1317-8  Ecrans motocyclistes

EN 13179  Atténuateurs montés sur véhicule (TMA)

La description ddéune barri re de s®curit® conforme =~ | a
mance appropriés du produit.

EN

PRATIQUE

les normes EN 1317 définissent la maniére de caractériser un dispositif de retenue routier en précisant les perfor-
mances a atteindre et la maniere de les évaluer.

Ce sont des normes performancielles qui ne définissent en aucune maniére la constitution des DRR. Cette derniere,
ainsi que les conditions d'installation et d'emploi du DRR sont de la responsabilité du fabricant.
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NORMES FRANCAISES

LPC
Pr FD98434 Dispositifs de retenue- Produits temporaires
Barrieres de sécurité routieres Gardecorps pour ponts et ouvrages de génie civilConcep-
Pr NF98405 . . . . .
tion, fabrication, mise en Tuvre
Barrieres de sécurité routiere® Barrieres de sécurité frontales en acied Musoirs d Descrip-
Pr NF98414 i ) L G o .
tion Fonctionnementdc ondi t i ons d $pécfigalioasrdé rmontage n
Pr NF98415 Barrieres de sécurité routieres Glissieres de sécurité simples en acier (profils A et 8 Com-
position fonctionnement et éléments constitutifs
Pr NF98416 Barrieres de sécurité routieres Glissiéres de sécurité doubles en acier (profils A et 8)
Composition fonctionnement et éléments constitutifs
Pr NF98417 Barrieres de sécurité routieres Glissiéres de sécurité simples en acier (profils A et Bpuide
précisant les conditions d'implantation et les spécifications de montage
Barrieres de sécurité routieres Barriere de sécurité en acier BHOComposition fonctionne-
Pr NF98420 (14 _
ment et éléments constitutifs
Pr NF98421 Barrieres de sécurité routieres Barriere de sécurité en acier BN4 Composition fonctionne-
ment conditions de montage éléments constitutifs
Pr NF98422 Barrieres de sécurité routieres Barriere de sécurité en béton armé et en métal BN1 et BNR
Composition fonctionnement conditions d'implantation et de montage éléments
Barriéres de sécurité routieres Barriere de sécurité en acier BN5Composition fonctionne-
Pr NF98424 (14 -
ment et éléments constitutifs
Pr NF98425 Barrieres de sécurité routiéres Barriere de sécurité en acier BHO et BNS5uide précisant les
conditions d'implantation et les spécifications de montage
Barrieres de sécurité routieres Séparateurs et murets en béton coulé en place modéles DBA
Pr NF98426 " . s -
GBA et MVL: Composition fonctionnement et €léments constitutifs
Pr NF98427 Barrieres de sécurité routieres Séparateurs et murets en béton coulé en place modéles DBA
GBA et MVI8 Guide précisant les conditions d'implantation et les spécifications de montage
Barrier 2curité routieres Essais d'écran de reten hargementSpécification
Pr NF98428 arriéres de sécurité routieres Essais d'écran de retenue de chargementSpécifications

techniques de réalisation et de contrdle

E

Oui, il est encore possible d'utiliser des dispositifs de retenue NF dans les cas suivants :

lors d'une réparation a l'identiqgue Nota: dans le cas d'une barriere de sécurité, seulement si le linéaire
endommagé est inférieur a 200 metres.

mise en place d'ouvrages en béton coulés en place qui sont toujours soumis aux normes frangaises

lorsqu'il est nécessaire de mettre en place un systeme de protection motocycliste

tl @8



1+ ROADIS NORMES FRANCAISES

LPC

Des essais de choc réalisés en 1976 ont montré des problemes de fonctionnement des dispositifs génériques
implantés en extérieur de courbes de faible rayon.

Ces probléemes, constatés en extérieur de courbe, et liés a la courbure de la barriére de sécurité, ne se retrouvent pas en
intérieur de courbe.

La norme NF P 98113, article 7.3, prévoyait des dispositions de montage spéciales pour les barrieres de sécurité implan-
tées a l'extérieur des courbes de rayon inférieur a 200 m.

La norme européenne NF EN 1317 ne propose pas d'essais en courbe et la nouvelle réglementation RNER ne
prévoit pas de dispositifs particuliers. || est proposé d'utiliser les dispositions suivantes (par rayon, on enténd
rayon de courbure de la barriere aimplanter et non le rayon géométrique du tracé en plan de la courbe).

Intérieur de courbe :

Quelque soit le rayon : dispositif CE.

Extérieur de courbe

8§ Rayon ext®rieur O 200 m : dispositif CE.
8 Rayon extérieur < 200 m. Par ordre de préférence :

E dispositif CE pour lequel le fabricant justifie de sa performance de retenue de véhicule et la
Il i mitati on de | 6empi tement apr s choc du
rique ou crashtest avec comme paramétres : angle d'impact : 30° ; vitesse d'impact : 80 km/
h ; poids du véhicule : 1500 kg ; rayon de courbure : 100, 60 ou 45 metres).

E dispositif NF avec dispositions particuliéres prévues par le §7.3 de la norme NF RAS pour les exté-
rieurs de courbes de rayon inférieur & 200m.




kA’OA%/f NIVEAUX DE RETENUE

Les niveaux de retenue des barri res de s®curit® (y comp
aux exigences du tableau aiontre Il faut considérer qu'une barriere soumise avec succes a l'essai a un niveau de retenue
donné satisfait aux exigences des niveaux de retenue inférieurs.

EXCEPTIONS: N1 et N2 n'incluent pas T3, les niveaux H n'incluent pas les niveaux L et les niveaux H1 a H4b n'incluent pas
N2. Niveaux H4a et H4b: les deux niveaux ne sont pas équivalents. Aucune hiérarchie n'existe entre ces deux niveaux.
Cette remarque s'applique également aux niveaux L4a et L4b.

Lé6®valuation déun dispositif de retenue des v®hicules da
L1, L2, L3, L4a et L4b doit nécessiter la réalisation de différents essais :

a) Un essai correspondant au niveau maximal de retenue pour le dispositif concerné ; et

b) Un ou des essais réalisés avec des véhicules de tourisme de fagon a vérifier que ce niveau maximal de retenue est
également compatible, pour une gamme de véhicules de tourisme, avec la sécurité.

EN
PRATIQUE

les normes EN 1317 définissent la maniére de caractériser un dispositif de retenue routier en précisant les perfo
mances a atteindre et la maniére de les évaluer.

Ce sont des normes performancielles qui ne définissent en aucune maniére la constitution des DRR. Cette derniére,
ainsi que les conditions d'installation et d'emploi du DRR sont de la responsabilité du fabricant.
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NIVEAUX DE RETENUE

NIVEAU DE RETENUE VEHICULE MASSE TOTALE (Kg)
T1 Véhicule de tourisme 1300
Retenue faible T3 Véhicule de tourisme 1300
Camion non articulé 10000
N1 Véhicule de tourisme 1500
Retenue normale - Véhicule de tourisme 900
Véhicule de tourisme 1500
H1 Véhicule de tourisme 900
Camion non articulé 10000
Véhicule de tourisme 900
L1 Véhicule de tourisme 1500
Camion non articulé 10000
Véhicule de tourisme 900
H2
Retenue plus élevée Veéhicule de tourisme 900
L2 Véhicule de tourisme 1500
Véhicule de tourisme 900
H3
Véhicule de tourisme 900
L3 Véhicule de tourisme 1500
Véhicule de tourisme 900
H4a
Véhicule de tourisme 900
L4a Véhicule de tourisme 1500
Retenue tres élevee Véhicule de tourisme 900
H4b
Véhicule de tourisme 900
L4b Véhicule de tourisme 1500

t
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\ ROADIS LARGEUR DE FONCTIONNEMENT

Wm est la largeur de fonctionnement qui se définit comme étant la distance latérale maximale entre la partie de la bar-
ri re sur | e ¢clt® expos® ~ la circulation avant |l e choc
barriere

WN est la largeur de fonctionnement normalisée exprimée en métres. Elle se calcule en corrigeant la valeur mesurée de
Wm avec les valeurs réellement constatées des principaux paramétres de I'essai de choc: vitesse et masse du véhicule,
angle d'impact.

W1 a W8 sont les classes de largeur de fonctionnement, déterminées a partir de WN selon le tableddessous

CLASSES DE LARGEUR DE NIVEAU DE LARGEUR DE
FONCTIONNEMENT NORMALISEE FONCTIONNEMENT EN METRES
W1 WO 0, 6
W2 WO 0, 8
W3 WO 1,0
W4 WO 1, 3
W5 WO 1, 7
W6 WO 2,1
W7 WO 2,5
w8 WO 3,5

EN

PRATIQUE

La largeur de fonctionnement détermine la distance minimale a un obstacle pour implanter un dispositif de retenue.
Cette notion est cependant "conservatrice" car elle peut ne caractériser que la distance d'une zone ponctuelle de |la
barriere.



1 ROADIS LARGEUR DE FONCTIONNEMENT
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POINT LE PLUS ELOIGNE |

]
E' FACE AVANT DU DRR
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1 ROADIS DEFLEXION DYNAMIQUE
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Dme st |l a d®f | exi on dynamique et correspond au d®pl aceme
face du dispositif de retenue exposée a la circulation.

DN est la déflexion dynamique normalisée exprimée en meétres. Elle se calcule en corrigeant la valeur mesurée de Dm

FACE AVANT DU DRR

EN

PRATIQUE

La déflexion dynamique est une caractéristique particulierement importante d'un dispositif de retenue. Elle permet en
particulier de déterminer la distance deimplantation d'un dispositif de retenue par rapport & udénivellation.

t I ™S



1 ROADIS INTRUSION DU VEHICULE
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VIm est l'intrusion du véhicule qui se définit comme étant la distance latérale dynamique maximale entre la partie de la

barri re sur le c!t® expos® " Il a circulation avant | e ch
barriére.
Elle doit °tre ®valu®e ~ partir ddédenregistrements photocg

théorique ayant la largeur et la longueur du plateau du véhicule et une hauteur totale de 4 m.

La VIm doit °tre ®valu®e en mesurant |l a position et | da
t h®oriqgue reste non d®f orm® et rectangulaire sur | e plat
gement égal au chargement théorique.

VIN est l'intrusion du véhicule normalisée exprimée en metres. Elle se calcule en corrigeant la valeur mesurée de VIm avec
les valeurs réellement constatées des principaux parametres de I'essai de choc: vitesse et masse du véhicule, angle d'im-
pact. VI1 a VI9 sont les classes de largeur de fonctionnement, déterminées a partir de VIN selon le tableaantie

CLASSES DE LARGEUR DE NIVEAU DE LARGEUR DE
FONCTIONNEMENT NORMALISEE FONCTIONNEMENT EN METRES
VI1 WO 0, 6
VI2 WO 0, 8
VI3 WO 1,0
V14 WO 1, 3
VI5 WO 1, 7
VI6 WO 2,1
VI7 WO 2,5
VI8 WO 3,5

EN

PRATIQUE

L'intrusion du véhicule concerne les véhicules lourds (niveaux de retenue H), que ce soit des pdidsds ou des bus.
Cette caractéristique est couramment utilisée pour déterminer la distance minimale d'installation d'un écran en paral-
lele d'un dispositif de retenue routier.

tF wm



L ROADIS INTRUSION DU VEHICULE

HAUTEUR 4 METR

FACE AVANT DU DRR

EN
PRATIQUE

L'intrusion du véhicule concerne les véhicules lourds (niveaux de retenue H), que ce soit des pdidsds ou des bus.

Cette caractéristique est couramment utilisée pour déterminer la distance minimale d'installation d'un écran en paral-
Iele d'un dispositif de retenue routier.

[



1 ROADIS SEVERITE DE CHOC
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L6®valuation de |l a s®v®rit® de choc pour | es occupants ¢
avec des véhicules de tourisme.

Pour |l es v®hicules de tourisme, | 8ASI et | edes$odd. Bh fothadionv e n t
de la valeur des indices ASI et THIV, trois niveaux de sévérité de choc A, B et C sont définis dans le tableguesi

Le niveau de s®v®rit® de choc A offre un meilleur nivealt
niveau B, et le niveau B un meilleur niveau que le niveau C.

Les mesures ddessai, ajust®es de mani re appfa}0 do®ent c on
étre directement comparées aux valeurs du tableau-apres.

Niveau de sévérité de choc Val eur d’indice
A ASIO 1.0
B ASIO 1, 4 et THIVO 33 k|m/ h
C ASIO 1, 9

EN

PRATIQUE

Quelque soit le niveau de sévérité de choc considéré, en condition d'impact comparable aux essais normalises, les
occupants d'un véhicule léger seront préservés.

Compte tenu des conditions d'essai, telles qu'elles sont définies par la norme européenne, les valeurs de I'ASI et du
THIV dépendent largement du type de véhicule retenu pour effectuer I'essai et, notamment, de ses capacités propres
d'absorption d'énergie.

t I ™me



1 ROADIS COMPORTEMENT DU DRR

LPC
La barri re de s®curit® doit retenir |l e v®hicule sans r|
dispositif. Toutes les parties totalement détachées de la barriere de sécurité dont la masse est supérieure a 2,0 kg doi-
vent °tre identifi ®es, |l ocali s®es et enregistr®es dans |
ri re de s®curit® ne doit p®n®trer dans | 6habitacle du

rieur de celuici qui peuvent causer des blessures graves aux occupants ne doivent pas étre admises. Les fondations, les
ancrages et les fixations dans le sol doivent fonctionner conformément aux spécifications de conception de la barriére de
sécurité

NOTE.La performance des barrieres de sécurité peut étre fortement influencée par le comportement de leurs fondations,

ancrages et fixations. Si |l es ancrages sont enterr ®s dal
aux spécifications de conception de la barriere. Si la barriére est congue pour étre installée sur un pont ou sur un mur de
sout nement, il convient que | a capacit® portante de | a

aux exigences de conception.

Unefamille de barrierespeut °tre d®ri v®e doune barri re parent uni gt
ddun niveau de retenue. Une famille de barri res peut coc
ment . Le regroupement des barri res par familles vise

L4b), TB 11 ou TB 21 (pour T3 uniguement).

Chaque barri re de |l a famille doit °tre soumise ~ | desss:
retenue. Ceci définit les classes de retenue et de largeur de fonctionnement pour le membre de la famille. Le niveau de
Ss®Vv®rit® pour chaque membre de |l a famille doit °tre do®fi

Le regroupement des barrieres par familles ne doit étre pertinent gue dans les trois cas suivants :

a) Pour les barriéres ayant un ou plusieurs éléments longitudinaux de coupe transversale identique, avec un espace-
ment différent des supports ou des fixations intermédiaires dans le sol ;

b) Pour les barriéres posées librement différant seulement par leur longueur unitaire ;

c) Pour les barrieres comportant une hauteur supplémentaire et des parties supplémentaires, dont les parties en con-
tact avec |l e v®hicule durant | dessai TB 11 ne changen

EN
PRATIQUE

Ces informations peuvent étre utilisées pour définir les sites ou des barrieres présentant des parties détachées ne
doivent pas °tre utilis®es afin dbéassurer | a s®curit® d:¢

t I m&a



\ ROADIS COMPORTEMENT DU VEHICULE

Pendant et apr s |l e choc, pas plus doun aessupauen déssousyd®ai c u |
barriere de sécurité. Le véhicule ne doit pas se renverser (y compris basculer sur le c6té) pendant ou apres le choc.

Pour les essais réalisés avec des camions et des bus, pas plus de 5 % de la masse de lest ne doivent se détacher ou étre

s®par ®s pendant | 6essai jusqudau moment o0% |l es traces de
Apr s |l e choc, |l e v®hicule doit quitter |l a barri retede s
gue |l a trace des roues ne coupe pas une |ligne paralre | e
distance A + la largeur du véhicule + 16 % de la longueur du véhicule avant une distance B a partir du dernier point P
(cBadsitre Il e plus proche de | dextr®mit® aval de | a barri
veau |l a ligne doéorigine de |l a face de |l a barri re expos®

Les distances A et B doivent étre telles que spécifiées dans le tableau pour les véhicules de tourisme et autres véhicules
spécifiés dans le Tableau eprés.

Type de véhicule A (metres) B (métres)
Véhicule de tourisme 2,2 10
Autres véhicules 4.4 20




hkoxlgp/f REGLEMENTATION

Il convient, tout d'abord, de bien distinguer la notion de NORMALISATION, ensemble de régles auquel chacun peut ou non
choisir de se conformer, de la REGLEMENTATION a laquelle tout le monde est tenu de se soumettre sur le territoire natio-

nal.

S'agissant de la réglementation, le texte de base est I'Arrété du 2 mars 2009 relatif aux performances et aux regles de
mi se en service des dispositifs de retenue routiers so
(Réglementation Nationale des Equipements de la Route).

Afin de s'adapter aux exigences du marquage CE, tel qu'introduit le 1er juillet 2013 par le Réglement des Produits de Cons-
truction (RPC) qui est un texte européen, ce texte de base a été modifié en 2014 par deux arrétés:

Mars 2009 Réglementation Nationale des Equipements de la Route (RNER)

Juillet 2013

28 aoiit 2014

3 décembre 2014

1-Arr°t® du 28 ao %t 2014 modi fiant |l 6arr°t® du 2 mars 20
des dispositifs de retenue routiers soumis ~ | 6obligatio
2-Arr°t® du 3 d®cembre 2014 modifiant | darr°t® du 2 mars
vice des dispositifs de retenue routiers soumis ° | 6obli

EN

PRATIQUE

Ces 3 textes constituent un ensemble qui doit étre pris en compte comme texte unique

tl WS



1 ROADIS RACCORDEMENTS

LPC

Lesraccordementssont des dispositifs de transition situés entre deux dispositifs de retenue présentant des sections ou
des rigidités latérales différentes, destinés a assurer la continuité de la retenue.

Les types de v®rifications ou ddessais exig®s podessous.es d
La détermination des classes de performances des raccordements entre des types de dispositifs de retenue différents
doit °tre faite par r®f ®rence aux modal HMt2602. ddéessais de

Le niveau de retenue ddun raccordement doit °tre au mini
de retenue raccordés; sa déflexion dynamique ne doit pas étre supérieure a la plus grande déflexion dynamique des deux
dispositifs de retenue reliés.

La certification de conformit® par | a marque NF 058 £qui
formit® offrant un niveau de s®curit® ®quivalent doit °t
formité de ces raccordements aux dispositions fixées-ciessus

Différence de | Piéce de raccorde-

Famille de produit | Niveau de retenue . Type de vérificatioc
Dm ment spécifique
O 50 ¢ Non Pas de vérification particuliére
Identique Identique
>50cm Non Simulations numériques
Différent
Identique X Oui / non Simulations numériques
(sauf niveaux L)
Non Pas de vérification particuliére
O 50 ¢
Oui Simulations numériques
Différente Identique : : -
Non Simulations numeériques
> 50 em ou 1 Crashtest selon XP ENV 1317
+ simulations numériques
- e s : 1 Crashtest selon XP ENV 1314
Différente Différent X Oui / non rastest selon

+ simulations numériques

EN

PRATIQUE

La marque 058 NF doit étre exigée par les maitres d'ouvrage pour la prise en compte d'un raccordement

t I ™mS



1+ ROADIS TRAITEMENT DES COURBES

LPC

Des essais de choc réalisés en 1976 ont montré des problémes de fonctionnement des dispositifs génériques
implantés en extérieur de courbes de faible rayon.

Ces problemes, constatés en extérieur de courbe, et liés a la courbure de la barriere de sécurité, ne se retrouvent pas en
intérieur de courbe.

La norme NF P 98113, article 7.3, prévoyait des dispositions de montage spéciales pour les barrieres de sécurité implan-
tées a l'extérieur des courbes de rayon inférieur a 200 m.

La norme européenne NF EN 1317 ne propose pas d'essais en courbe et la nouvelle réglementation RNER ne
prévoit pas de dispositifs particuliers. Il est proposé d'utiliser les dispositions suivantes (par rayon, on enti&nd
rayon de courbure de la barriere aimplanter et non le rayon géométrique du tracé en plan de la courbe).

Intérieur de courbe :

Quelque soit le rayon : dispositif CE.

Extérieur de courbe

8§ Rayon ext®rieur O 200 m : dispositif CE.
§ Rayon extérieur < 200 m. Par ordre de préférence :

E dispositif CE pour lequel le fabricant justifie de sa performance de retenue de véhicule et la
Il i mitation de | 6empi tement apr s choc du
rique ou crashtest avec comme parametres : angle d'impact : 30° ; vitesse d'impact : 80 km/
h ; poids du véhicule : 1500 kg ; rayon de courbure : 100, 60 ou 45 metres).

E dispositif NF avec dispositions particuliéres prévues par le 87.3 de la norme NF RAS pour les exté-
rieurs de courbes de rayon inférieur a 200m.




L.‘,m/lgp/f REPARATIONS

Les dispositions prévues au présent article concernent des réparations des dispositifs de retenue déja installés marqués
CE ou non. Les r®parations des produits marqu®s CE devro

Les r®parations des produits non marqu®s CE devront °tre
conformité avec un produit CE. En section courante, sont distinguées les réparations de petits linéaires de barriere de sé-
curité lorsque la section est de longueur inférieure ou égale a 200 métres, des réparations de longueur supérieure:

A & Dans le premier cas, lorsque la section des composants endommagés est de longueur inférieure ou égale a 200
m tres, par exception aux r gles doapplication du marqua
des pi ces identiques. Dans | e cas ddéune r®paration ~° |8
remplacement doivent alors étre conformes aux caractéristiques descriptives de la piece endommagée fixées par les
normes francaises. La certification de conformité de ces piéces de réparation par la marque NF correspondante ou toute
autre marque doéattestation de conformit® pr®sentant des

B 0 Dans le deuxieme cas, lorsque la section des composants endommagés est de longueur supérieure a 200 metres, la
réparation correspond par son importance a un équipement nouveau et les dispositions du marquage CE des dispositifs
de retenue sont appliquées;




L.‘,m/lep/f ESSAIS DES DRR

Les barri res de s®curit® (y compris |les barri res de bc
en3.2,33et35delanorme EN 1312 | orsque | es essais sont r®alis®s cor
définis dans le tableau cdessous.

Les sp®cifications et tol ®rances ddl.v Gpirc Bl eavddirv eBntt® °stor

l on les crit res dob6essais de c¢ heaantredlesdarrier@shde séaurité § coh@is iesn i s
barri res de bord doéouvrage ddart) doivent °tre confor me
13172 et | e v®hicule ddessai doit °tre conforme a®#x exige
Les param tres ddessai sur | a base desquels les crit res
6 en fonction du niveau de retenue. Au cours do6un essai,
rit® (y compris |les barri res de bord dO6ouvrage doéamst) s
en compte |l ors de |l a d®termination de | a performance ou

EN
PRATIQUE

les normes EN 1317 définissent la maniére de caractériser un dispositif de retenue routier en précisant les perfo
mances a atteindre et la maniére de les évaluer.

Ce sont des normes performancielles qui ne définissent en aucune maniére la constitution des DRR. Cette derniere,
ainsi que les conditions d'installation et d'emploi du DRR sont de la responsabilité du fabricant.

tl 3%



\ ROAD/S LONGUEUR D’

LPC

Selon l'annexe B (informative) de lanorme EN 1327 et dans | e but de v®rifier, apr’
lation est suffisante pour démontrer la pleine performance du dispositif, il est possible de vérifier que seuls des efforts
l ongitudinaux sont transmis aux ancrages dodéextr®mit® en

I convient que |l a d®flexion | at®rale statique de | a ba
ddessai. Pour <cel a, |l a d®f l exion | at®rale statique du pr
nulle, © 1 dint®rieur des tol ®rances de mesure [voir |l a F
Si | 6ancrage est tel quéil emp°che | e d®pl acement | at ®r ¢

®l ®ment doi t °tre nul , h | 6i nt ®r i eur des tol ® ances de m

EN

PRATIQUE

les normes EN 1317 définissent la maniére de caractériser un dispositif de retenue routier en précisant les perfor-
mances a atteindre et la maniere de les évaluer.

Ce sont des normes performancielles qui ne définissent en aucune maniére la constitution des DRR. Cette derniere,
ainsi que les conditions d'installation et d'emploi du DRR sont de la responsabilité du fabricant.
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'\ ROAD/S DURABILITE

LPC

Tous les dispositifs de retenue des véhicules doivent étre durables pendant une durée de vie économiquement rai-
sonnable, pour laquelle une descriptionbaséesur| 6 e x p &t/ou des mesures correspondantesde la durabilité doi-
vent étre adéquates

Les dispositifs de retenue routiers peuvent avoir des systéemesd & a n cdord kg durée de vie économiquement rai-
sonnable est liée a la structure support, et ceci nécessited 6 ° tapperté séparément de celle du dispositif de rete-
nuel o r s gestdoarhid par le fabricant du dispositif de retenue routier.

Lefabricant doit déclarerles matériauxet revétementsde protectionemployéssur le dispositif de retenueroutier ;
A le fabricant doit déclarer une évaluation de la durabilité comprenantl 6 i d e n tdésfcdractéristiguestechniques
0

des matériaux ayant une incidence sur la durabilité, et les méthodesd 6 ® v a | (papekempledétermination de la
massedu revétement,essaid 8 ad h ®r ence) .

>

Les points ayant une incidence sur lalurabilité peuventcomprendreles exemples suivants

p>3

spécificationdu revétementde protection conformémentaux normes EN1SO1461 et EN10326 et/ou niveaude
traitement des matériaux;

A compositionet épaisseurdu matériau conformémentaux normes EN 206-1 pour le béton et EN 13369 pour le
béton préfabriqué;

A spécification du traitement du bois et/ou durabilité naturelle du bois a utiliser selon les classes d’ utilisation
spécifieesdanslesnormesEN335-1etEN335-2

A recommandations relatives aux conditions d 6 i n s t dahd lestouvages dans le cas de conditions de site
pénibles;

A Exigenceselativesal 6 e n t(impottantelansles environnementsséveres).

EN

PRATIQUE

La durée de vie d & uispositif de retenue routier dépend de sa durabilité intrinseque et des conditions d denvi|r on
nement prévalant. llconvient de faire une nette distinctionentre la durée de vie (déclarée)pour un produit,basée sur

| 6 ®v a ldaladurakdlite en terme de spécifications techniques et la durée de vie réelle du produit. Cette derniére

dépend de nombreux facteurs, au-dela du contréle du fabricant, tels que la conceptionde | 6 i nstlad é mtii mon
nementdu site, | duti éti 8anhtoatien.

t 3%



1 ROAD/S CERTIFICATIONS

DPC RPC

Déliviance d'un certificat 2 Organisme Délivrance d'un certificat
de conformité CE ' certificateuy de constance des perfomances

t 3%



'\ ROAD/S GLOSSAIRE

LPC

Laboratoired ' es s ai

Laboratoire qui mesure, examine, essaie, étalonne ou détermine d & u autre maniére les caractéristiques ou per-
formance des matériauxou produits entrant dans le champd 6 a p p | de cettetnormenUnlaboratoireaccrédité  par un
signatairede | & (€ddpérationEuropéennepourl 6 Ac cr detl adti i nosnt gratutaire approprié, dans le champ
d 6 a p p | de cealacumeenmt,dansle territoireo % | 0 étéexéxuté,paut étre présumécompétent

Durée de vie en service

La période de temps durant laquelle la performanced & produit sera maintenue a un niveau qui permet de remplir  des
exigencesde cette norme (par exempleles caractéristiquesessentiellesd & yproduit remplissent ou dépassent les va-
leurs minimales acceptables,sans induire de colts majeurs de réparation ou remplacement).Ladurée de vie en service
d & produit dépendde sa durabilité intrinséqueetd 6 emretien normal

Durabilité

Capacité d 6 wproduit a maintenir sa performance requise dans le temps, sous| di nf 8 @ @ o PEwsiblss. Il
convientq u 6 produit, sujet & un entretien normal, permette & des ouvragescorrectementcongus et exécutésde rem-
plir les exigencesspécifiéespour une durée de vie économiquementraisonnabledu produit

Fabricant ou producteur

Organisationqui a laresponsabilitél ®g a |l e dednargupgeGEesurun produit (voir AnnexeZA)

EN

PRATIQUE

Il convient de faire une nette distinction entre la durée de vie estimée économiquementraisonnabled 6 ynoduit qui
découlede | 8 ®v a ldeauladurabiité en terme de spécificationstechniques et la durée de vie effectived & yproduit
dansun ouvrage. Laderniere dépend denombreux facteursque le fabricant ne contréle pas, tels quela conception,le
site do ueaxpositiorpladii mynt al | at i lod e batduiée deivig Ipposée ne peutdonc étre interpré-
tée comme étant une garantie donnée par le fabricant

[
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